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Tổng hợp sự cố báo cáo Cục HK MOR 2024 theo sân bay

 Tại HAN: 3 vụ E, 15% (3 MNT)

Lĩnh 
vực

Chuyến 
bay/

tàu bay/ 
Ngày

MOR

MNT

VN-A887
10/01/2024

TÀU BAY CÓ CẢNH BÁO "BRAKE RELEASE". TRONG QUÁ TRÍNH NỔ 
MÁY GA LỚN ĐỘNG CƠ TÀU BAY VN-A887 TẠI VAECO NBA, TÀU BAY 
ĐÃ BẤT NGỜ CHỒM QUA CHÈN VÀ TIẾN VỀ PHÍA TRƯỚC KHOẢNG 
10m, VA CHẠM NHẸ VỚI THANG KỸ THUẬT, TRƯỚC KHI DỪNG LẠI. 
HẬU QUẢ LÀM LỐP SỐ 2, 4 VÀ 6 BỊ CẮT DO KIM LOẠI, CÓ VẾT LÕM VÀ 
XƯỚC TẠI RH FWD FUSELARGE DO TÀU BAY VA CHẠM VÀO THANG 
KỸ THUẬT
VAECO LIÊN HỆ VỚI AIRBUS ĐỂ CÓ KHẮC PHỤC HỎNG HÓC.

MNT
VN190

DAD-HAN
VN-A357

10/01/2024

TRONG KHI KIỂM TRA TERMINAL CHECK PHÁT HIỆN CÓ VẾT LÕM
(LxWxD = 190 x 80 x 2 mm) QUÁ GIỚI HẠN TẠI RH OT BOARD FLAP TAP.
THỰC HIỆN THAY THẾ THAY THẾ RH OUT BOARD FLAP TAP I.A.W
AMM 27-54-62-04 CONF 00, KIỂM TRA KẾT QUẢ TỐT.

MNT

VN-A624
15/3/2024

TRONG QUÁ TRÌNH VẬN HÀNH THANG, NHÂN VIÊN KỸ THUẬT ĐÃ 
MẮC LỖI DẪN ĐẾN THANG VA CHẠM VỚI TÀU BAY, HẬU QUẢ CÓ 02 
VẾT LÕM TẠI FR70 - FR72, STR 30LH - 33RH TRÊN THÂN PHÍA SAU 
TÀU BAY
+DENT#1L=75mm*W=50mm*D=5mm),
+ DENT #2 (L=310mm*W=65mm*D=5mm).
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 Làm việc với ACV, VATM, Cảng vụ về vấn đề lăn không đúng vạch dừng đỗ tại HAN ngày 
22/4/2024. Biên bản đang được hoàn thiện để triển khai các ĐV.
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Các nội dung/vấn đề an toàn
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Các bãi đỗ đặt sát nhau, tăng 
nguy cơ luồng khí thổi phía sau 
động cơ tàu bay với con người/
trang thiết bị tại sân đỗ (bãi đỗ 
37-41, 50-55, 71-86)

Các nội dung/vấn đề an toàn



Thông báo, quán triệt và tăng cường cán bộ,
nhân viên để hướng dẫn hành khách lên, xuống
qua khu vực cầu hành khách đảm bảo an toàn
(Bậc thang các trụ cầu hành khách bị gỉ sét, mọt,
thủng nhiều chỗ…tiềm ẩn nguy cơ mất an toàn)
– CV479/CVMB-QLC ngày 05/4/2024

Các nội dung/vấn đề an toàn



Các nội dung/vấn đề an toàn

 Đảm bảo an ninh: Các nội dung về quy trình thiết lập mật khẩu ra vào buồng lái giữa tài liệu 
Phi công và Tiếp viên, vị trí đặt cho các hộp Tool Box, thùng an ninh, lỗi cửa buồng lái, vấn 
đề ra/vào tàu bay của tổ bay khi nối chuyến quốc nội…đã trao đổi tại buổi họp tại SGN

 Vấn đề quy trình A-CDM tại NBA hiện không cho các hãng cập nhật TOBT sớm hơn EOBT, 
nên tàu bay chỉ có thể khởi hành sớm nhất là 5 phút, dẫn đến A-CDM chưa được tối ưu (để 
so sánh, A-CDM tại TSN hiện cho phép cập nhật TOBT sớm hơn 5 phút so với EOBT).


